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DS 19

DIE WICHTIGSTEN EINSTELLUNGEN
UND KONTROLLEN DER MECHANISCHEN
UND HYDRAULISCHEN TEILE

A-KURSUS



Motor

| MERKMALE
Hubraum: 1898 cm® ~ Bot rung und Hub 78 x100
Verdichtung: 8,5:1
Leistung: 80 PS bei 4250 U/min
Maximales |
Drehmoment: 14,5 mka bei 3500 U/min
Hochst:
geschwindigkeit: 150 km/h, ab ‘Sept. 62 160 km/h
Wasserkihlung
durch Pumpe: (1 Liter)
Oel o SAET0W 30 wéhrend des gesam’ren Jc:hres (4 Liter)

“zwischen Marklerung MI Nl und MAXI = 1 Liter

Alu-Zylinderkopf mit emgebautem Ansaugkrummer

Alu-Zylinderkopf mit eingebautem Ansc:ugkrummer, Durchmesser des
Ansaugquerschnittes:’

42 mm bei DS, IDF ab Mérz 63, ID ab Sept. 64

36 mm. bei IDF bis Mdrz 63, ID bis Sept. 64

Maximale
Geschwindigkeiten: 1. Gang 40 km/h 2. Gang 80 km/h
| | - 3. Gang 115 km/h 4. Gang 160 km/h
n VTEH.E DIE M VERGLEICH ZUM FRUHEREN MOTOR (7, 5-VERD!CHTUNG)
GEAN '_"ERT WURDFN
- Kolbenboden gewolbt Kolbenbolzen verstérkt. (Innen—q) 11 mm anstatt
13 mm)

— Kurbelwelle mit Ddmpfermontage

— 'Reintz: thnderkopfdtch’rung, mit 2 poherten Stahlblattern abgedeckt

-~ Zyiméerkﬂpfdeckei Dichtung, Ansougkrummer Vergaserbefestigung,
Stirndecke! mit- Dichtung

Anmerkung Das Blech der Motorlagerung der vorderen chenkos?en
einheit ist gedndert, um Dirchgang des Démpfers zu destatten.

il BESCHREIBUNG ~ BESONDERHEITEN BEIM EINBAU
1. Laufbiichsen:

Dichtung mit blaver Markierung einbauen, Uberragen der Bichse nicht
regulierbar, Hohe bei nicht eingebautem Zylinderkopf: 0,15--0,22 mm.

3



2. Zylinderkopf:
ihn nicht abhobeln, Oberfléchenbehandlung méglich, um Aussehen zu
verbessern. {Originalhdhe: 86,5 mm)
~ Das Auswechseln der Ventilsitze ist nicht moéglich
— Das Auswechseln der Fihrungen ist mdglich (Werkzeug 1644-T)
Zylinderkopfdichtung: trocken einbaven

3. Kipphebeleinheit: - |
EinlaB-Einheit so einbauen, daB Locher nach den EinlaB-Ventilen ausge-
gerichtet sind. Einbau ohne Dichtungsmasse.

4. Plevelstangen:
Breite 22 mm — einzubaven mit Schrauben von 29 mm Léange unter Kopf

~ diese Pleuels‘rangen kénnen einzeln ausgewechselt werden, kurzes
Ende der Pleuelstange zur Nockenwelle hin ausrichten.

5. Kurbelwelle - Kurbelgehause
Die Anlqufschesben der hinteren Lagerschale sind aus Weichmetall
(Vandervellscheiben)
Anmerkung: Dieser Einbau besteht' bei den Motoren' ab Januar 1941
und hatte die Anderung der nachstehenden Teile zur Folge.

‘a) Anlcxufschenbe tir hintere Lc:gerschale in Bronze {Stdrke 4 mm) ersetzt
" durch Anlaufscheibe in ‘Weichmetall. (Stérke 2,3 mm)

b) Kurbelgehéuse: Breite des hinteren Lagers: 37,7 mm anstatt 36 mm
c) Kurbelwelle: Breite des hinteren Lagers: 42,3 mm anstatt 441 mm
d) Anschlagscheibe aus Stahl: Stdrke 6,7 mm anstatt 5 mm

e) Sicherungssplint fir die Anlaufscheibe: Uberstand 15 ‘mm anstatit
2,5 mm

~ for diese friheren Motoren kénnen also 2 Fﬁ_,lle_einf;reten:
~ bei Einbau neuer Kurbelwelle in friherem Kurbelgehduse: Innen-
seite: frihere Montage — AuBenseite: neue Montage

— bei Einbau alter Kurbelwelle in neuem Kurbelgehduse: Innenseite:
neve Monmge ~ AuBenselte frohere Montage

6. Nockenwelle, Antriebswelle fiir Wasserpumpe:

Ab Juli 1961 hat sich der Antrieb der Welle gecndert
Es ist deshalb nicht méglich einzubauven:

— die frihere Nockenwelle mit der neuen Arjétri»e%bswezlle '
— die neuve Antriebswelle mit der frUheren Nockenwelle



7. Wasserkreisiauf:

. Entloftung erfolgt nicht cufomﬂ:hsch Nach einem Emgr;ff He;zungs-

.. hahn &ffnen und bei lcufendem Motor den Luftaustritt erleichtern, indem

man die Schiduche fir den Wcsserruckk:uf zur Pumpe auseinander-
spreizt. (Nur bei Fahrzeugen mit Niederdruckpumpe bis Sept. 1960)

- a) Wasserpumpe; wie die Pumpen beim ID-BREAK, der DS-Deckel ist
. wverschieden, ;;H:eszungfsansch vB} ab. Janvar 61 alle Typen gleich

b) Frostschutz: bleibt das ganze Jahr im Kihler. Menge: 3,5 |, d. h. aus-

retchend fur einen Schm‘z von — 159 {40 %6 des Gesq nitvolumens nicht

OL-—s TR 401/63\»‘ 9. 1. 3%3
schutz: loséiches Ol (5 cm3 pro Liter nicht Ubersteigen)

d) Therm.sfat Uffnung zwischen 70° und 80°

W EINSTELLUNGEN

'l Kurhalweﬂe' o
| _che 0, 03 006 C absfre fsche:be mcht vergessen Embcunchfung
einhalten.

b} Einstellung des Olabweisrades: es mit Hslfe einer Fohe von 0,1 mm
Stdrke, 200 mm Ldnge und 10 mm Breite zentrieren. Folie einhringen,
Lager anziehen, dann die Lagerschalenhdlften. cherdec!\el ‘mit
Schale gbziehen und Folie entfernen. |

" ¢) Zentrieren 'des Stirndeckels: Dichtung ' mit eingefetteten Dichtlippen
auf Stirndeckel montieren. Deckel, ohne festzuziehen montieren.
Démpfer einbduen: der zylindrische Teil ‘dient zum Zentrieren.

. Stirndeckel festziehen. Démpfermutter: Anzugsmoment 25 mkg. Ge-
. winde der Kurbelwelle beim Ausbau nicht beschndlgen

2. Zylinderkopf: :
-~ Anzugsmoment: 6:mkg in kaltem Zustand. Neu fes%mehen bet 500 km.
(Bei Rep.- und AT-Motoren auch bei 2500 km nachziehen). ,
Die Schrauben vor Anziehen mit- dem enfsprechﬁnden Drehmomenti-
schiissel 1&sen. :

3. Ventilzeiten bei einem theoretischen Spiel an den Ventilen

TECv.OT[ESn.UT [AOV.UT[ASn.OT| E A
/v Mérz 61 30 50 |40 | 110 0,64 0,49 mm
Mérz 61 0030 | 40°30° | 38°30' | 4°30° | 070 070 mm

| Bét:.'iél;sveznfi}spi.el, (i:f;e{’ kic?[fem Motdfgfemerssen} E= 9,20 mm, A = 0,25 mm
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4, Ausrichien der Riemenscheiben:
Ems’reHen durch Schefben, dxe hmier der Sche;benncbe monheri werden,

5. Spannen der Keilriemen.

Mé&Bige Spannung, jedoch Riemen nicht lose. Gelenke der einzelnen
Teile festziehen, dann die Befestigungsschrauben an den Streben.

6. Motor- und Getriebeaufhéngung:

a) Hintere Tréger: vor Einbau des Motors die untére Mutter so einstel-
len, daB zwischen ihrer oberen Fléche und dér unteren: Fldche des
Motor-Trégers ein Abstand von 98 mm vorhanden ist. Bei grin
gekennzeichnetem Motor-Tréiger betrdgt der Abstand 94 mm,

b) Traverse: richtige Einstellung erfolgt durch Scheiben, welche zwischen
Traverse und Wagenkasten-Unterzige derart gelegt werden, daB
das Maf} zwischen Bremsscheibe und inneren Unterzug auf der linken
Seite urn 70 mm ‘hdher liegt, als das gleiche auf der rechfen Seite ge-
nommene Maf3,

V ZUNDUNG

~ Batterie 12 V, 40 Ah = herkémmliche Zindung. Korrektur: fiir Frihzindung
-am Verteiler —efifnfst?e.!'%bn r.
Wert: §2° = 15° max. — 1 U‘mdrehdng der Einstellstange ergibt 1,5° KW.
Einstellung: Schwungschelbe in Zindzeitpunkt bringen. (FUhlstift 6 mm).

— Einstellvorrichtung in max. Frithzindstellung bringen, dann um 2 Um-
drehungen losen.

= Zindverteiler (herkdmmlich) einstellen. Befestigungsschraube anziehen
Kerzen: MARCHAL 35 B. Elektrodenabstand:

0,6 -0,7 mm (siehe T. R. 417/64)

das obere Gewinde wurde gedndert:

@ 4 x 0,70 anstatt 4 x 0,75

VI VERGASER
1. E‘inl’uﬁ-Krﬁmmer:

Typen DS und ID oder ID F nicht untereinander am Zylinderkopf aus-
wechselbar, ab Mérz 63 ID F gegeniber DS gleich.”



2. Gushebelbetiitigung:
Durch Gesténge wnd Uberfragung. Be?c%lgunqssmnge einstellbar, um
volliges Offnen der Drosselklappen zu erreichen:

3. Vergaser:
Weber 24 — 32 DDC. Klappe fir Kalistart, eingebauvter Leerlaufbe-
schleuniger

1. Stufe 2. Stufe

Lufttrichter 21 27
Hauptdiise 110 155

- Luftkorrekturdise 150 160.
Mischrohr F 16 F 16
Leerlaufdise 45 55

i Leerlaufluftdise 185 80
Schwimmernadelventil 175

Einspritzroh r for Beschleuni-
. gungspumpe 60
" Pumpendise 55

Kupplung
1. MERKM:

ALE

a) Mitnehmerscheibe: o o
1 FERODO-Belag A 3 S auf Kupplungsseite (schwarz gestreifter Belag)
1 FERODO-Belog M 8 auf Schwungradseite (glatter brauner Belag)

b) Federn: 3 grine Federn — 6 weiBe Federn

Tarierung:

29,7 mm
29,7 mm

grine Feder: Federienge be; Belasiung mit 64 * 45 Eg

Il

- weifle Feder: Federldnge bei Belastung mit 52 * 35 kg

N EINSTELLUNG
‘Erfolgt auf besonderer Vorrichtung (s. Schema)



Durch

Gangwidhihebel

EINSTELLEN DER FEIERN

'Scheiben bis zum Erhalt eines Spiels von 0,1 mm zwischen den Win-
dung;en auBer bei der Feder fur die Schmierfilze.

FESTSTELLEN DER KULISSE
'Wchlhehel auf 4. Geng stellen.: Kulisse auf Zapfen im 4. Gang bringen.

Schmube fes’rzxeheﬂ Gesamﬂexl Kulisse-Achse durchbohren u. vernieten.

-W.t’:ihifheb;el' im T‘.'-G;c'ﬁ'gf, Schelle gegen Feder bringen und Schelle anziehen.

Vi

moglich. Erfordert Abnahme und Ausbau des Wdghlhebels,

A.u.swechzseiﬂ
urn neuen ,Schufl:’fe'r agnzunieten.

EINSTELLEN SCHALTBLOCK - WAHLHEBEL

‘Whéhlhebel im 1. Gang, Schaltblock in 1. Gang bringen und zwar mit Hilfe

0,005
0

Vorsicht! Der Fuhistift dringt nur in einer Richtung ganz ein

des Spezialfuhlstifts von ¢ 3,94 :[:

HANDKUPPLUNGSBETATIGUNG

Bei ,Normalstellung” der Betdtigung, das Gestdinge nach vorn stofien, um
den entsprechenden Schieber richtig in den Schaltblock hineinzustoflen
und die Gesténgeschraube festziehen. |

Getriebe

I MERKMALE

1. Theoretlsche Geschwmélgkeﬂen in kmih
1000 2000 3000 4000 5000

8,77 17,54 2631 35,08 - 43,85
16,01 32,03 48,04 64,06 80,08
25,31 50,62 75,94 101,25 126,57
36,47 7295 0 10991 . 145,91 - 182,39

B WN -




2.

3.

Hfbe'rsefzuag sverhdiltnis:

i Gcmg 0282 4 Gang: 1,173
2./ Gang: 0, RW. Gang: 0,270

Tachowelle: .. 8 x 15

Vorsicht! Da 1. ang und RW.

‘?Ciﬂg_ ini"chi synchromssert sind, diese
Gdrige nur bei Stillstand des: Fah &

Qeltilllung: 2,5 Liter (nach ;l;nsfcmdse#zuags?rf?eiten)
Sorte: SAE 90 Hypoid

Il REPARATUREN

3.

. 'Getriebeausgung -~ Bremsscheiben:

Getriek egusgang. und ,!mke Wel!e um 10. mm lénger c:ls auf der
rechten Seite

— Scheiben vor Inbetriebnahme entfetten

Getriecbegehéiuse:

— wird zusammen mit Kupplungsgehduse verkauft

Dichtigkeit der Antriebswelle:

gewdhrleistet durch Gummidichtung und Scheibe. Oberflédchenzustand
priifen.

~.— Beim Einbau, Nabe ausrichten {Loch fir Oelriscklauf nach unten)

5. Di

. Antriebsritzel:

Kein Innenring im Rollenlager, wird zusammen mit dem Antriebsritzel
verkauft.
Differential:

— Stahlscheiben verschiedener Stdrken unter den Satellitenrddern, um
eine freie Drehung ohne Spiel zu erzielen.

_— 1 Fiberscheibe unter dem Planetenrad, auf Gehduseseite.

Anziehen der Tellerradschrauben:
72-8 mkg



10.

10

8,

Synchronring fiir 2. Gang:
Sogenanntes ,Positiv’-System
a) Greiferstifte: werden zu 12 Stiick verkauft (Léinge). Stifte nicht in die
3 verbreiterten'Aussparungen des Ritzels fir den RW-Gang einsetzen.
b) Verschiedene Teile bei DS — ID
— Ritzel for 2. Geng Zahneingang beim ID symmetrisch
i~ Greiferstifte: Markierungszapfen beim 1D
— Ritzel for RW-Gang, -ab Februar 1961 Schrdgverzahnung bei
ID, ab Sept. 64 Geradverzahnung

Synchronring fiir 3. und 4. Gang:

herkdmmliches System

a) Synchronring:Schiebemuffe mit Uberstehendem Teil auf Seite 3. Gang
montieren

b) Verschiedene Teile bei DS-1D: Alle, aufer Nodeilcger des Rifzels

for den 4. Gang
'~ 'Die Rifzel sind durch rmgformlgen Markierungspunkt zv erkennen,
dieser sitzt beim ID unter den Greiferzdhnen

Vorgelegewelle:

in zwei Teilen 3./4. Gang, 2. und RW-Gang

U’ib“erira‘gtmgszﬁhn;'éd fir RW-Gang:

Bis Februar 1961 mit ID austauschbar. Ritzel und Einstellungen ver-

- schieden, qb Sept. 64 RW-Gang bei DS, !D und ID F gleich.
Beim DS: 2 Einbaumdglichkeiten:

vor Juli 61: 2 Drucklager

"ab Juli 61: 1 Drudklager hinten und eine Anlaufscheibe vorn
am Getriebe. Scheibe mit We;chmefal!ﬂcche
~uf Ritzelseite anbringen.

Ui)erseizung 2. und RW-Gang:
Seit Dezember 1960 sind die Ritzel mit 18 und 34 Z&hnen durch Ritzel
mit 17 und 33 Z&hnen ersetzt und das Ubertragungszahnrad fiir RW-

- Gang (10 Zdhne) ist gedndert,

ANMERKUNG:

— Das Ubertragungszahnrad fér RW-Gang (Einbau mit Nadellager) ist
seit Juli 61 mit den Ritzeln mit 17 und 33 Zéhnen montierbar und wie |
folgt gekennzeichnet: eine Fldche zwischen den Ritzeln ist abge-
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schragt. (Bei der fritheren Ausfihrung, welche mit den' Ritzeln mit 18
- und 34 Zdhnen montiert. wurde, sind die beiden ‘Abgangsfldchen
gemde)

Getrtebeéeekei

;=13 gletche Rﬁtkho%fedem fur Schcs!igczbe!n

~ 5 gleiche Federteller
— 1 besonderer, etwas stdrkerer Federteller. zum: Einbau auf Schalt-
stange 1./2. Gang auf Seite 2. Gang.

i EiNSTE:I.LUNGEN

1.

Auf d An?raebsweﬁe*

c) Ritzel fur 3. Gang: SiCherUﬂgsrmge anbringen, welche sehr genau
mcnﬂert werden missen (Spiel zwischen 0,02 und 0,06)

| _b) ‘Ritzel *fur 4. Gcmg nicht emsteﬂbcr — nach Anz:ehen der Gre:ferklaue

pritfen, ob Ritzel frei dreht
c) Spiel Synchronrmg for 3. und 4. Gang: 2,4 - 3 mm, nicht einstellbar

d) Rttzel for 1. Gung 004 maox. mittels Sche;be, dte zw:schen Kugel-

2.

3.

Iager und S:cherungsrmg geiegt wird.
e) Spiel Synchronrmgrfur 2. Gang:. 015 - 040 -—'msﬁe!s Scheibe, die

. zw:sc.hen Synchmne:ulse und Ritzel fur RW Gang. geleg% wird.

Am Ubeﬁmguagsszchqu-»#auf RW-Gang:

a) Bei Ausfohrung vor Juli 1961: Spiel von 0,05 — 0,2 durch Scheibe zwi-
schen vorderem Kugellager (geschliffener Teil) und Ritzel

b) Bei Ausfiihrung ab Juli 1961: Keine Einstellung — Spiel von 0,05 — 0,2
durch— raguwei-se

An Anmebsweﬂe

- mach Anziehen prifen, ob am Ritzel fur 1. Gcmg ein leichtes Spiel vor-

handen ist.

Kegel- und' Tellerrad:
durch eine einzige Schlitzscheibe zwischen Ritzel for 4, Gcmg und vor-
derem Kugellager {mittels Vorrichtung 2044-T)

ANMERKUNG: Anzugsmomeni Greiferkiaue: 10 — 12 mkg, Anzugs-
moment for Mutter des Antriebsritzels: 20 mkg. Ab Nov. 63 Mutter mit

" Anwerfklaue, kein Sicherungsblech und Anzugsmorment 15 mkg (siche

T. R. 418/64).

1
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. 5. Deckel fiir vordere Kugeliager:

- Pepterdifch?uﬁg anbringen, Deckel anmehan um D;ch?ung rnch?;g an-
zulegen und Deckel abnehmen

— Unterschied zwischen Deckelfalz (Papierdichtung am Decke!) und
- Stérke des Kugellagerbundes messen. Dieser Un%erschxed ergibt die
Starke der zwischen Kugellager und Deckel zu liegenden Scheiben

6. '}ffereniwd und Zah-ni’éunkensp:ei*' ‘

- Ge’mebeavsgang rechte Seite mit einer Scheibe von 6,5 mm montie-
ren, da andernfalls die Schravben des Zahnkranzes das Gehduse
berbhren wirden. o ;

— Um die Einstellscheibe fir ein richtiges ‘(uge”agersplel zZu beshm-
men, Vorrichtung 1766-T, ausgeriistet mit MeBuht, auf linken Getriebe-

- ausgang eichen, dann Vorrichtung auf Getriebe aufsetzen und dabei

~ Papierdichtung zwischenlegen. Mittlere  Schraube mit 10 mkg an-
z;ehen, dann wieder um 1/3 Umdrehung I6sen. Auf MeBuhr ablesen,
der Unterschied gegeniiber der Eichung erg:bt die_ qurke der einzu-
bauenden Scheibe.

- Ml’r der Meﬁuhr das Zchnﬂcnkenspzel an 4 senkrech?eﬂ Stellen fest-
stellen. Dieses Spiel muf zwischen 0,19 und 0,24 mm hegen — [um zum
Beispiel ein Spiel um 1 mm zu vemndem, muB ‘man der fiir die Ein-
s?e!iung gewchlten Scheibe von ;5 mm 2 mm zugeben).

— Die Stérke dér auf der rechien Seite bezgeleg%en Scheibe muB von der
Stérke der Scheibe abgezogen werden, die man mit Hilfe der Vor-
richtung 1766-T auf der linken Seite gefunden hat, um das gleiche
Roi!eniqgerspzel zZu beha]ten

7. Deckel - Schaltzylinder:

Keine Einstellung fir 1. und RW-Gang. Je nach dem vorliegenden Fall

gib’f es zwei Mdéglichkeiten: e ,

a} Nach" Uberholung des Getriebes, bei abgenommenem Deckel, abge-
nommenen Schaltzylindern und Federtellern: -
— einen Gang im Getriebe richtig fest einschalten und dazu den

entsprechenden Gang auf dem Deckel,

~ Deckel mit Hilfe von 2 Zen%nerschrcuben unbrmgen
~ auf die Schaltgabelachse des einzustellenden Ganges driicken.
— Auf der en?gegehgeses‘zten Seite Schd'ltzylinder' einsetzen, nach-

dem man die Kolben ganz tief eingedriickt hat und dann Spiel
zwischen Zylinder und Deckel feststellen. ,



Dieses Spiel durch Scheiben in einer unter 0,1:= 0,3 mm liegenden
Stdrke ausgleichen, um 3. und 4. Gang einzustellen und zur Ein-
stellung des 2. Ganges Scheiben von 0,3 — 0,65 mm wdhlen.

~ Die Abs%cncis’ch

iben fir 3. und 4: Gemg sind von: denen fur den
2. Gang verschieden. |

b) Nach Auswechseln der Schaltzylinder, bei aufgesetziem Deckel. Ur-
springliche Einstellscheibe an ihrem Sitz auf dem. Zylinder — Boh-
rung,, welche in das Getriebe hineingeht, mit einer Zwischenhilse
von wngefdhr 20 mim versehen, o : :

Mit Hilfe einer Tiefenlehre den Abstﬁne‘ zwrschen dem fzef einge-

drickten Kolben bis Zur Spiize der Hillse messen.

Tiefe mit der des'neuen Zylinders vergleichen, wofor man nur die
gleiche Zwischenhiilse benutzt. Der Un‘fefschsed erg;b’f die Starke der

anzubrmgenden Scheibe. 3 :

c} Einstellung der Flansche:
Zwischen Flansche und Zylinder die Anzahl von Scheiben legen; die
notwendig ist, um eine gute Auflage der Flansche zu erreichen (Auf-
lagefldche der F!cznsche pcrche‘l zZur Ae.sﬂcgeﬂcche der Zyimder am
Deckel).

‘Wulstblech auf Kolbenseite montieren. Spezmlschussel fur abgefaste
Schrauben 1773-T.

d) :Auswechse!n der Schq{fzyimderdsch*ungen Vorgang im Fcile eines
,_;Fiusssigke:isverius’res mdglich, darauf achten, daB die Zylinder nicht
zerkratzt werden. Dieser Arbe;tsgcng ist zwecklos, wenn der Kolben
zerkratzt oder festgefressen ist, in diesem Fall- Schaltzylinder aus-
wechseln.

Bremsen
| MERKMALE

1. Yordere Bremsen:

Scheibenbremsen mit automatischer Sp:e!nachs‘relibng
Belagfiéche: 272 cm? =
2 Zylinder pro Bremse: @ 38 mm- (Montage mit .2 Bremsdruckspei-
' oo chern 1D bis Juli- 59) o
< 42 mm (Montage mit 1 Bremsdruckspeicher
auch |D und ID F) ' :

13
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2 -Hmiesre Bremsen:

254 mm-
18 . mm

@ der Radzyfmder betm ID:

1. Schileifen der vorderen Bremsscheiben:
Maximater Starkenunferschled 0,02 mm

Maximales Abschleifen pro Fléche: 0,5 mm (Ongme!smrke 12 4 0,

mm)

Maximaler Schlag am &uBleren Scheibendurchmesser: 0,17 mm
Dus’ Abschleifen ‘kann” an Ort und Stelle durchgefithrt werden, indem
man die Original-Bremsplaketten durch Schleifplaketten ersetzt.

2. Schieifen der hinteren Bremstrommeln:

Maximale Unrundheit: 0,04 mm
Original-¢ der Trommeln: 254 mm
Maximaler @ nach Abdrehen: 256 mm

3. Einstellen der Bremsexenter:

Einstellrichtung, um die Segmente auseinanderzuspreizen, von unten

nach oben drehen.

4. Auswechseln der vorderen Bremsheldge:
erforderi nicht den Ausbau der Tragplatte.

- Spielnachstellung mit Hilfe des Schlissels 2129-T auf Null stellen und

dabei Sperrklinke hochhalten. Schitssel nach Fahrzeugende hin

drehen  und die Ricklaufbewegung- des Bremsschuhs mit einem

Schraubenzieher begleiten.

215 cm? (276 cm? beim IDF)

vor Sepi 61 =165 mm:

b L = 18 mm

izylinder . bea;m !DF 20 mm

Bre:;’re der ielege beim ID: 35 mm
Breite der BelGge beim IDF: 45  mm



.= Nach Einbau der neven Beldge, Tragplatte richten:

— Kugelbolzen fir die hintere Befestigung l&: :

— Hydraulische Bremse betdtigen oder in Ermangelung die Hand-
bremse, dann Kugelbolzen w&eder cmznehen

~— Spiel nachstellen, indem man dle chdbremse beicmg? memeis
 Schiissel benutzen. AT _

o 'Qual:iaﬂl der ﬁe;ageﬁ T

 Vorn : "~ Ferodo é23 |
Hinten: SM
Keine Abnutzungsmarkierung an den vorderen Beldgen: Prifung an
Ort und Stelle vornehmen. Mindeststdrke 1,5 mm

- fBremstmgpicsﬂen? kR

| a). Spaelncchsielllnzgz; be: ;adem Emgnff lremstrcgp!ah‘e cusbcuen
. = Einstellrad mit 8. Zdhnen (prufen ob rechtes und linkes Rad die
gleiche Anzahlivon Zéhnen hat) . i
— 'StéBel: Linksgewinde (durch Nut murkler’r) an. rechter Bremse
. Rechtsgewinde an linker Bremse '

‘ b} Auswechseln der Dichtungen:
Die Kolben diirfen keinen Schlag oder Kratzer aufweisen. Nach

Auswechseln. der Dichtungen Kolben in Bremsschuh einbauen, wobei
dleser in emen Behcifer mit hydrcuhscher Fuss:gkeﬁ emgeiuuchf

mf

Il EINSTELLUNGEN
1 Brems l?;ugzp{aﬁen

a) ‘Gleiten des Bremsschuhs uberprufeﬂ Selﬂiches Sple! (0,25 + 0,05)
durch Scheiben verschiedener Stdrken herstellen.
b) Einstellen des Anschlags fir den Bremshebel:

— Hebel im Festziehsinne betétigen, bis man daos Ausrasten der
Sperre hort, dann Hebel nach hinten fihren bis man ein zweites
Ausrasten hért.

— In-diesem Avugenblick Exenter einstellen, um zwischen Exenter und
Hebel ein Spiel von 0,1 — 0,4 mm zu haben.
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Ein fehlerhaftes Einstellen wiirde dcss Funktionieren des Nachstell-
systems verhihdern.. L .

cchsfe”versuche am Hebel von Hcmd durchfuhren

2 Ems’}elien der Bremsiragp!aﬁen

a) Einstellen an hinterer Befesﬂgung Trcgpia??e cusnchten {s. § 1, 4.)

b) Einstellen an vorderer Befestigung: Einstellmuttern der Streben
so verdrehen, daf3 der vordere Teil des Belages um 1 mm hoher liegt
els der Rand der Scheibe. |

. Einstelien des Bremsseils:

Siehe Skizze:

- Verbmdungsseil des rechten und linken Bremshebels einstellen:
zwischen Achse des Ubertragungshebels und Hebeiechse fir die
“linke Betdtigung ein Maf 'von 88 mm herstellen, indem man die Mut-

- tern'(1) betétigt. Es muB zwischen Hebel und Tragplatte ein Spiel von
1 mm bestehen, falls notwendig, das' Maf3 88 mm reduzieren.

.~ Spannungen der Seilhille mit Hilfe der Muttern (2) einstellen, um so

ein spielfreies Funktionieren ‘des Pedals zu erhalten und die beiden
Bremsbetdtigungshebel in Anschlag auf die Einstellexenter zu bringen.

IV MASSNA —;_MEN um DRUCK IN DEN BREMSEN ABZULASSEN

- Hehen';andversfellhebe! in Pos:i;en Ntedrlg brmgen
— Bremsdruckspeicher entleeren. Hierzu: ein Rohr an eine vordere Ent-

liftungsschraube anschlieBen (z. B. beschleunigter Leerlauf). Bremspedal
durchtreten und Fufl darauf lassen, dann langsam Entliftungsschraube
losen. : e

ANMERKUNG: Bei Wagen mit zwei Bremsdruc&spe:chern, ebenfalls

hinteren Bremsdruckspeicher entleeren, a_ndem man wie oben an einer
~hinteren Enﬂuﬁungsschraube vorgeht. '

V ENTLUFTUNG DER BREMSEN

16

Eine Entloftung ohne'Druck durchfuhren
Hierzu:

— Druck'in den Bremsen cbfcﬂen lassen und AblaBschravben am Druck-

regler losen.



~ An die 4 gelbsten Entliftungsschrauben 4 durchsichtige Rohre anschlie-
Ben, die vorn' zum Behdlter und hinten zu einem sauberen Behdlter
féhren

- Hahenhef ndverstellhebel in ., Hochststellung” ‘bringen-
—~ Auf Bremse einwirken oder Gewicht von 10 kg anbringen

— Motor in Gang setzen, Schravbe des Druckreglers wieder anziehen:
-Die Flussigkeit 16uft ohne Druck.

~ Die Entlgftungsschrauben wieder anziehen,
Luftbldschen ablduft.

‘wenn' die’ Fliussigkeit ohne

VO'RSICHT- Bei Wagen mit einem Bremsdruckspeicher, bei Federung in
.Hochststellung”, senkt sich der Wagen hinten, wenn man bei gedffneter
hinteren Entliftungsschraube auf das, Bremspedal tritt.

VI BREMSKRAFTVERTEILER

1. AnschluB:

An der 3-Wege-Verbindung unter dem vorderen, linken Abschirmblech
die Leitungen abschlieBen, die den Verteilerzylinder versorgen und sie

‘mit der Handpumpe der Vorrichtung 2230-T verbinden.

An der 3-Wege-Verbindung anstelle der Leitung einen S?opfen an-
bringen.

2. Einstellung:

Bei 50 kg/cm? Druck im Verteiler mufl das MaB3 ,A" zwischen hinterer
Schieberachse und Rollenachse 13,8 — 142 mm befragen '

— .Durchschnitt 'der bei steigendem und. fallendem Druck festgestellten
Werte nehmen.

~ Siehe Skizze

ANMERKUNG: Wenn bei Wagen mit 2 Bremsdruckspeichern der
Druck im Bremskraftverteiler 78 kg/cm + 1 betrdagt, und man auf
das Bremspedal tritf, so muf3 der zu den vorderen ‘und hinteren
Bremsen gelangende Druck gleich sein.
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%enkung
i ARBEITEN AN DER LENKUNG |

— Um zum mechanischen Teil zu kommen, muf3 der hydraulische ausgebau?
werden.

— Die lnstcndsetzung des hydrauhschen Teuls ast nur unter gewnssen ‘Bedin-
gungen méglich. - - ! -

— Das Auswechseln der hydraulischen Zohns?angenbe’rchgung “allein er-
- fordert nicht den Ausbau der Lenkung. -

1. Besondere Punkte:
a) Verbindungsachse der Betdtigungsstange fir die Zahnstange:
sie ohne Schlagen ausbauen (Abzieher 1969-T)
b) Betdtigungsstange fur die Zahnstange: einen Gummiring zur Ge-
réuschdédmpfung mit viereckigem Querschnitt einbauen..
c) Linkes Endstick des Zylinders fir die Zahnstange: nicht Iosschrauben
{nach Anziehen geschliffen) ~

- d) Endstiick fiir Zahnsfcngengehause -muf ein ‘Loch fir Flussigkeitsab-
fluB aufweisen

e) Haltefeder for Mit e?lbdlien: darf nicht gegen die Bérdelung der
. Staubstulpen anliegen. |
2. Einstellungen
a) Zahnstangenritzel:
— Ritzel ohne Lenkkopf und Kugeln anbringen

- Muﬂer mit 5 mkg anziehen und Schelbe zwnschenlegen, um gutes
Anziehen zu gewdhrleisten.
MeBuhr (Vorrichtung 1997-T) auf vordere Fléche des Ritzels eichen.

— Ritzel ausbauen, es mit 13 Kugeln wieder einbaven und Muttern
so anziehen, daB} eine freie Drehung ohne Spiel mdglich ist.
— MeBuhr aufsetzen und neves MaB feststellen. Der mit der MeBuhr

fesfgestellte Unferschled wird durch eine Schelbe ausgeghchen
(Scheibe gegen Ritzel legen).

~ Mutter mit 5 mkg anziehen und slchern

ANMERKUNG: zum Schmieren Pflanzenfett ANTAR RC benutzen,
welches den Gummi nicht angreift.
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b} Zentrieren des Mittelbolzens:
— Zahnstange durch Anziehen des StéBels, einstellen.
~ Mittelbolzen zentrieren, indem man den. Fihrungsstein in die Off-
nung der Zahnsmngenfuhrung bringt. Fohrungsstein abnehmen

und Zahnstange festhalten, um Mittelbolzen zu blockieren, damit
Verformungen des Lenkungsgehduses vermieden werden.

c) Zahnstcmg_ensfqﬁe,l. kréftig festziehen und dann wieder um 1/6 Um-
drehun—;g [6sen. | | -
Splintsicherung nur nach hydraulischer Einstellung vornehmen.

d) Zahnstangenbetéitigung:
beim Einbau darauf achten, daB die Rohrbindel angeschlossen
werden.

Hierzu:

~ Zahnstangenbetdtigung ' kréftig ‘anziehen, Rohrbindel aufsetzen
und, falls notwendig, Zahnstangenbetdtigung l6sen, sodaf3 der
Befestigungswulst parallel zum Flansch des Rohrbiindels steht.

Il EINSTELLEN AM FAHRZEUG

1. Seitliche Lenkungseinstellung:
Lenkung in ihren Lagern verschieben, um zwischen dem Mittelpunkt der
Hebelachse fiir die linke Lenkiibertragung und dem Mittelpunki des
- StoBelstopfens: fur die Zahnstange ein MaB von 122,5 mm zu erhalten
(MaB parallel zur: Lenkung genommen)

2. Einstellung des Lenkrades:

Lenkarm muB nach links gerichtet sein und etwas unter der Horizon-

talen liegen

‘— Zahnstangenritzel drehen, um zwischen Mittelpunkt des StéBelstop-
fens fur die Zahnstange und dem @uBeren Rand des Silentblocks der
linken Schubstange ein Maf3 von 275 mm zu haben (Mafl parallel zur
Lenkung genommen)

— dann Lenksdule einsetzen

3. Einstellen der Lenksdule:

Lagerdeckel nicht angezogen, diese Einstellung mit Hilfe der Vorrich-
tung 1955-T vornehmen.

Drei Anschldge mit dieser Vorrichtung herstellen, dann Lagerdeckel
wieder anziehen.
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1y EINSTELLUNGEN AN DEN FAHRZEUGEN

Mussen in folgender Re:henfolge durchgefihrt wercien
fSpur - Geradeausfahrt — Radeinschlag

”l.;Spur
Vorspur 1 ~ 3. mm, 1/4 Irehung an 'der Gewindehilse verdndert die
- Spur.um ungefdhr 1 mm.

2. « Gerudeausfuhri

'Emstellung MuB so auf der StraBe erfolgen, daB3 der chen weder
| J_nach lmks noch nach rechts zneh’r (Herzschelbe) |

3. Rad-elen-srchlqg. |
| auf 42° des Innenrades in der Kurve beschrénkt. Wird mit Hilfe von
- Stopfen eingestellt.. Von. Geradeausfuhr’r 112 Umdrehung + Speichen-
breite

V EINSTELLUNG DER DRUCKUBERSCHNEIDUNG
1 Anschiu8:

Verbindungsrohrbiindel abschlieBen (cuf Seite des Lenkzylmders) und
es an 2 Mc:momefer von 0 — 250 kg dnschheﬁen

2. Emsiellung

= Bei .Iazufendgem Motor ‘Lenkung mehrere Male nach rechts und nach
links einschlagen, um Leitungen der Manometer zu entliften.

— Lenkrad nach rechts oder nach links drehen, um emen Druckunter
schied von 60 kg/em? zu erhalten,

~ Langsam in umgekehrter Reihenfolge einschlagen und den Druck no-
tieren, wenn die Nadel der Manometer sich kreuzen:

— Der Druck muB 70 + 10 kg/cm? betragen, andernfalls irgendeine
 Einstellschraube um 1/12. Umdrehung drehen.

—Len—kijbertmgung
| REPARATUREN
1. Besonderheiten beim Einbau:
— Jedes K'ugeillczger hat 14 Kugeln
— Anziehen der unteren Mutter: sehr krdfig
— Anziehen der oberen Mutter: 6 mkg, I6sen und wieder mit 2 — 3 mkg
anziehen,

20



2, Einstellen:
a) bei Nichtauswechseln der Karosserie: die gleichen Einstellscheiben
benutzen.
- b). nach Auswechseln der Karosserie: Scheiben bestimmen, damit Achse
der L nkibertragung senkrecht zur horizontalen Befestigungsachse
der Radachse steht,
¢) Befestigungsachse: ist hohl.
 Scheibe unter Kopf legen, Mutter befindet sich auBen.

I AUSTAUSCHMOGLICHKEIT UNTEREINANDER

~ Rechte und linke Lenkibertragung ist gleich {verschieden bei Ausristung
mit Schmiernippel)

'~ Die oberen Hebel sind verschieden.
Beim Einbau muB sich der Wulst zum Motorinneren hin befinden.

— Unterer Arm der Lenkibertragungsachse kirzer und: oberer Hebel

- lénger beim 1D als beim DS. Bei ID und 1D F mit Servo-Lenkung ist die

Lenkibertragung gegeniiber DS gleich.

Vorderachse

| REPARATURMOGLICHKEITEN
1. Stabilisatorstab:
‘Kann am‘Wagen ousgebuu’r und eingestellt werden.

2. Kolbenstangen fiir Federungsstangen:

Aus- und Einbau maglich, ' indem man den Wagen ‘auf beiden Seiten
hochhebt ‘und, falls notwendig, die unteren Anschlagsbegrenzungen
abnimmt.

3. Schwingarme:
" Der.Austausch der Schwingarme erfordert den Aushau' der Halbachse.

4. ;Raedna&aée - Gelenkwelle:
Mboglichkeit, die beiden Teile mit einem Spezialschlissel zu trennen
(1920-T) Instondsetzung fir Werkstétten nicht zu empfehlen.

ANMEFRKUNG: lLinke Gelenkwelle. .um 70 mm ldnger als rechte.

i AUSTAUSCHMﬁGL!CHKEIT UNTEREINANDER

— vordere Halbachsen bei DS und ID gleich
— verschieden bei IDF: Achskérper — Kipphebel — Anschlége
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Il EINSTELLUNGEN AN AUSGEBAUTEN TEILEN

22

1. Einstellen des Nachlaufs:

(10 30)

Die Scheibe fiir den Nachlauf sitzt zwischen dem &uBeren Ring des vor-

deren Rollenlagers des unteren Schwingarms und dem Kérper der

Halbachse.

~ Fur diese Einstellung anstelle der Rollenlager die Einstellringe fir
Nachlauf 1865-T  und '1866-T ‘benutzen:

— Das mit der Speznalvcrrlchtung 2321-T festzustellende MaB betrégt:

25 + 0, 25€_mm
:E,,u L f-‘: o
Emsieliung des oberen Kugelbolzens fiir die Radnabe |
erfolgt durch Scheiben, die man ‘zwischen oberen Hebel und Radnabe
legt. Einstellbar durch Verringerung der Scheibenstdrke.

'~ Kugelbolzen und Teller werden zusammen verkauft -

~ Zum- Abziehen und Anbringen des unteren Tellers. Spezialvorrich-
tungen 1856-T und 1857-T benutzen.
— Einstellung eines neuven Gesamiteils:
Teil anbringen und Schrauben zur Befestigung des Hebels soweit
festziehen, bis der Kugelbolzen sich schwer drehen lafit, dann wieder
etwas l6sen, bis er sich frei und ohne Spiel dreht:
— Spiel zwischen Hebel und Radnabe mit der Fihllehre messenund mit
Scheiben gleicher Stdrke ausgleichen.
— Nach Schmieren, Schrauben mit 5 mkg festziehen und Drehung des
Kugelbolzens priifen.

. Einstellung des unteren Kugelbolzens fiir die Radnabe: |

erfolgt durch Scheiben, die man zwischen Flansch und Radnabe legt.
— oberen Teller ohne Feder, Kugelbolzen und Flansch anbringen (Rohr
benuizen)
— Spiel zwischen Flansch und Radnabe messen (Flansch gut richten)
— ausbauen, dann wieder einbauen mit Feder und FeH, dabei zwischen
Flansch und Radnabe Scheiben von gleicher Stérke wie das vorge-
fundene Spiel + 0,10'mm anbringen.
Schrauben mit: 5 mkg anziehen. .

. 'Gelenklager der Schwingarme:

Die Schwingarme missen sich ohne Spiel und Hartpunkt bewegen. An-

zugsmoment der Rollenlager: 9 mkg, dann um 30° [8sen,

— der Winkelhebel darf nach Anziehen der Mutter nicht gegen die
Nuten schlagen. |



IV EINSTELLUNGEN AM FAHRZEUG
1. Stabilisator:
Untere Lagerschalenhdlfte ldnger als obere: 54 mm anstatt 52 mm
o) Emsfeﬂung der Lager: erfolgt durch Spezialscheiben, die auf jeder
‘Seite des Stabilisatorstabes zwischen Lagerdeckel und Achskérper

verte:lt w:—;rden
13 %H%en be: abgeschlossenem S’rabihsa’rorsfcb Bugelschrcuben

es muB ssch ohne Spiei und Hc:ripunk‘r dreé-%en
— Abschmieren der Lagerschalen: mit Graphitfett

b) Seiteneinst Hung:

- Emstellen vor Einbau des Stabilisators linken Anschlag so ein-
s’rellen, ‘daB man zwischen GuBerer Fldiche des Anschlags und in-
nerem Be?es-hgungswuist des Kugelbolzens, einen Abstand von
110 mm erhdlt.

— Einstellung des Seitenspiels des Stabilisators: durch Verschieben
des rechten Anschlags ein Spiel von 05 — 1 mm zwischen Lager-
schale und Schelle,. wenn die linke Seite auf der Lagerschale im An-
schlag ist.

c) Gerduschdédmpfungsfedern:
die beiden Federblatter (links und rechts) sind verschieden. Lager-
schalen mit Graphitfett schmieren. Federn mit der Federzange ein-
bauven.

d) Einstellen der Gewindehilsen: die ‘Gewindehiilsen sind eingestellt,
wenn das MaB zwischen den Achsen der Kugelbolzen am. Winkel-
hebel und Stabilisatorstab 198 mm links und 199 mm rechts b&frqgt
— Da nur die linke Gewmdehulse einstellbar ist (die rechte Hilse

hat Rechtsgewinde), so muf} man, um diese MaBBe zu erhalten,

wie folgt vorgehen:

— rechte Gewindehilse am Stabilisator fest aufschrauben

— linke Gewindehilse verschrauben, um den Stabilisatorstab an
den Winkelhebel anzuschlieflen, bis das MaB 199 mm rechts er-
reicht ist.

~ Rechte. Gewindehiise am Winkeihebel verschrauben, um die
Gewindeldnge aufzuteilen (dies veréndert das MaB 199 mm
nicht)

— Linke Gewindehilse einstellen, um Mafl 198 mm zu erhalten.

ANMERKUNG: Vor Februar 62 waren die linken und rechten Ge-
windehilsen einstelibar.
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2. Voreinstellung der Hdhen:
nach mechanischem Eingriff an der Achse.
— Fohrzeug vorn aufgebockt, Rdder nicht montiert, Stabilisator ange-
schlcssen |
a) Schwmgcxrme einstellen: mit Hilfe von Wagenhebern die Schwing-
arme hochheben, sodaB rechts und links ein MaB von 175 mm
zwischen Radachse und Befestigungsachse for die _Lenkuberh'o-
gung vorhanden ist. SpezialmeBstab 2307-T benutzen.
b) Betétigungsgestéinge . des Hdhenkorrektors an Stabilisatorstab
anschlieBen:
— Langloch fiir Betdtigungsstange in Mittelstellung
— Korrektor voll auf Einla3 (Schieber eingestoBen)
— Flansch des Gesfcmges am Stabilisatorstab anziehen und dabei
ein Spiel von ungeféhr 1 mm zwischen Kugelbolzen des Schie-
bers und dem Boden der Gestdngegabel lassen.

3. Kontrolle des Radsturzes:
(0° - 0°15°)
Radsturz mit Hilfe der Vorrichtung 2314-T prifen. Die Differenz zwischen
linker und rechter Seite darf 1 mm nicht Gbersteigen. Andernfalls linke
Gewindehiilse verschrauben doch danach nicht vergessen, Hohen zu
kontrollieren,

Hinterachse

'EINSTELLEN DER KUGELLAGER

1. Kugellager fir die Schwingarmlagerung:
Anziehen der Mutter mit 9. mkg, dann wieder 16sen um 1/6 Drehung.
ANMERKUNG: Die Befestigungsmutter des Lagergehduses an der
Karosserie ‘wird mit 18 mkg angezogen.

2. Kugeliager fiir die Naben:

zuldssiges Spiel der Kugellager wird erreicht durch eine Abstandshiilse
die an den beiden Innenringen der Kugellager anliegt. Dieses Spiel
kann nur mit Hilfe der Spezualvorrlchtung 2021-T gemessen werden,
welche auf die Kugellager einen Druck von 25 kg ausibt.
— Bei Werksmontage, Abstandshilsen von verschiedener Lénge.
~ Im Reparaturfalle, eine einzige Abstandshilse und eine Einstell-
scheibe. (Es gibt 43 Einstellscheiben, d:e von 1,98 -~ 3,70 mm gestaffelt
sind).



VORSICHT: ‘Auf der Abstandshilse zu Reparaturzwecken (Lénge 72,78
-+ 0,62 mm) ist eine Zahl eingraviert, sie'istellt die Zahl der auf 72

folgenden Hundertstel dar: Man findet: also 76-77-78-79 oder 80 vor,
Das bedeutet also: 72,76 — 72,77 — 72,78 — 72,79 — 72,80 mm.

Durchtishrung der Einstellung:

— die auf Null gestelite MeBuhr am Innenring des duBeren Kugel-
lagers eichen. |

— Achse der Vorrichtung, versehen mit der grofen Feder und dem
inneren Ring des inneren Kugellagers auf Nabe aufsetzen.

— Abstandhilse der Vorrichtung, !nnenring des duBeren Kugellagers,
die kleine Feder und die Rdndelscheibe versehen mit Mefluhr an-
bringen.

~ Mutter der Einstellvorrichtung anziehen.

~ Auf der MeBuhr den Unterschied mit der Eichung feststellen:
dieses Maf3 der Lénge der Abstandshiilse der Vorrichtung hinzuge-
fugt, ergibt den Gesamtobstand der fUr das richtige Funktionieren
der Kugellager notwendig :ist.

— Den Unterschied zwischen diesem Abstand und der Linge der Ab-
standshiilse fir Reparaturzwecke durch Einstellscheiben ausgleichen,

— Beim endgiiltigen Einbau Mutter der Radnabe mit 10 mkg anziehen.

I}l VOREINSTELLUNG DER HOHEN

nach mechanischem Eingriff an der Achse.

~ Wagenhinterteil aufbocken. Druck senken.

— Schwingarm mit Hilfe von Wagenhebern hochheben, sodaB auf beiden
Seiten ein MaB3 von 35 mm zwischen vorderem festen Anschlag und Bund
des Trdgers: fir den Gummianschldg vorhanden ist. Ma3 an den am
néichsten gelegenen Punkten genommen.

— Langloch fir Betdtigungsgestdinge in Mittelstellung bringen.

— Hohenkorrektor in EinlaBstellung  bringen (Schieber eingestofien)

— Betdtigungsgesténge an Stabilisator anschlieBen und ein leichtes
Spiel (0,5 mm) zwischen Kugelbolzen des Schiebers und Boden der
Gestéingegabel lassen.

It AUSTAUSCHMOGLICHKEIT UNTEREINANDER
— Hinterer Achsarm bei DS und 'ID gleich.
- Schwingcrm_ und Federungsanschldge bei IDF verschieden.
ANMERKUNG: Ab Mai 60 gednderte Schwingarme:
— neue Ausrichtung der Anschluf3-Vierkante am Stabilisator
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- = Dichtung fir Kugellager der Radnabe mit einem AuBendurchmesser
~ wvon 81,2 anstatt von 80 mm;

~ Stopfen fir Radnabe ¢ 63 anstatt 62 mm

~ Kugeln der Sfcngen for die Federungskolben ¢ 15,875 mm anstatt
14,28 mm, was eine Anderung der Stangen mit sich bringt.

v EINSTEI.I.UNG AM FAHRZEUG

. Emstellen der Vorspur | |
mcht emstellbar — Spur 0 2 mm

2. Rudsiurz

nicht einstellbar — (O°-0°15)
kann mit Vorrlch’rung 231 4-T gepruft werden

Federung
1 MARK]ERUNG DER FEDERELEMENTE

‘Sie sind am Fullsiopfen markiert.
Vordere Federelemente: 59
Hintere Federelemente: 26

I STOSSDAMPFER

1. Kennze:chnung | :
- — Vordere SfoBdampfer ohne Markierung oder AV
— Hintere StofBddmpfer = Abdrehung an Mutter auf Zylinderseite
| : - .oder Markierung AR |
ID F = Markierung AR 2

i

2. Besondere Punkte:
— Kérper muB frei von Kratzern sein.

thn auf ebener Fléiche mit in Alkohol getauchtem Schmirgelpapier
polieren. -

~ Avuflage der Ventile auf den Muttern: ebene und pollerte Fléiche,
Auflage 9 — 10 mm Durchmesser.

~ Kérper, Muttern und Ventile missen sauber sein. Mit Alkohol reinigen
und mit PreBluft abblasen '
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— Zentrieren der Ventile: Innendurchmesser der Ventile mufi auf glattem
Teil des Stehbolzens aufliegen.
~ ‘Anzugsmoment:. ‘StoBdampfermuttern: 2/ — 2,2 mkg
StoBdémpfer am Federelement: 1,9 mkg

3. Einbaufolge der Ventile:
Siehe Skizze [Ab Mdrz 63 neve StoBddmpfer, siche T R 417)

il EINSTELLUNG DER HOHEN

Fahrzeug auf Heb.e'buhne oder Abschmiergrube, Bremsen nicht angezogen,
Réder nicht verkeilt, Reifendruck iberprisft — Hohenhandverstellhebel auf
Normalstellung®, Motor im ‘Leerlauf drehend.

1. Die. Heben_f;_aﬁe werden genommen von Unterkente Stabilisatorstab
senkrecht zur Radauflage auf ebenem Boden.

— Dieses MaBB nach rechts und links nehmen (Hzédh-smh’rerschied:'

3 mm), einstellbar durch die Gewindehilsen des Stabilisators -
2. Vorn wie hinten folgendermqﬂen vorgehen

~ Wagen ganz !angsam (2! sec. ungefchr) an der Stofistange hoch-
heben, bis man ein Zischen der Hydraulik vernimmi.
Genau in diesem Augenblick das HohenmaB durch einen Gehilfen
feststellen- lassen.

— Wagen sich stabilisieren lassen.

—~ Wagen ganz langsam (20 sec. ungefdhr) herunterlassen bis Zischen
der Hydraulik vernehmbar. In diesem Avugenblick genau. das Maf3
feststellen lassen.

— Der Durchschnitt der festgestellten’ MaBe muB liegen:
~ vorn, zwischen 218 und 238 mm
— hinten, zwische-n 325 und 345 mm

Um bei einer Reparc?ur ein ,,Absnnken Zu vermeiden, mit folgenden

Mafen emsielien

vorn : 225 4+ 3 Bei Stoddmpfern neuer Ausfihrung 230 + 3

. 10
hinten: 335

nten + 0 Bei StoBddmpfern alter- und neuver Ausfithrung
— die Langlécher des Betdtigungsgestéinges, falls erforderlich einstellen

oder leichtes kreisférmiges Verschieben des Befestigungsflanschs des

Gestdnges am Stabilisator durchfihren.
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IV REIFENDRUCK
Vorn : 165 x 400 X = 1,7 kg/cm? oder 165 x 400 XA 2
Hinten: 155 x 400 X = 1,4 kg/cm? oder: 155 x 400 XA 2

V HOHENHANDVERSTELLUNG

— Prifen, ob Betdtigungsgestdnge und -Gabel richtig gleiten.

— Vorn und hinten die Lédnge der Gabel emsfeilen, damit bei Hondgrlff in
.Normalstellung” und Fahrzeug in richtiger Hhe das Spiel zu beiden
Seiten gleichmdfBig verteilt ist.

— Nach Einstellung prifen, ob der Wagen sich. richtig hebt und senkt.
Falls erforderlich, Einstellung &ndern.

Hydraulik

1,8 kg/cm?
1,5 kg/cm?

(I}

| ALLGEMEINES
1. Prinzip der Druckverteilung der verschiedenen hydraulischen Kreis-
lcufe:

a) Druckquelle:

| |
Behdlter — HD-Pumpe — Druckspeicher
Druckregler

Vierwege-Verbindung = —
T

b) Lenkung:
—> Zylinder fir
Lenkung
Vierwege-Verbind. — Lenkkopf —> Verteiler

L AuslaB

<) Scholtung und Kupplung:
vord. rechte Bremse —> Fliehkraftregler — Auslaf3
Vierweg.-Verb. —> Schaltblock — Schaltkorrektor
T Getriebe
i Y
Korrektor fir Wiedereinkupplung
Korrektor fir Auskupplung
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vord.

d) '%erdfé.fﬂﬂg:'-i
AuslaB (Leckleitung)

vorderer Fe:
vord. Korrektor «——> derungszylinder

Riucklauf Ricklauf

Block fiir Druck- ) R
Vierw.-Verb. — verteilung - und /ol

hint. Korrektor hinterer
, o Federungs-

AuslaB, (Leckleitung) _

“e) Bremsen:

— vord. Kreislauf: _

' Block fiir

hydrau-

Federung —> Druckspelcher —> lische «—
‘Brems-
betditigung

(vord. Schieber)

-, Empfangs-
 organe

— hint. Kreislauf:
> Auslaaﬁ
* Block: for hydr.
hint. Federung — Bremsbetdtigung «—-— Rodzyhnder
- (hinterer Schieber)
Bremskraftvertei Ier

Zu verwendene 'Flhssiggkel'f i)
(Alle Bezeichnungen missen noch’ durch einen Stern vervollsfond!gt
'werden)

ANTAR FH 6 — BP E'nergol. Bydrauilique C. E
CASTROL HF — LOCKHEED HD 19
SHELL Donax D — PENTOSIN 259 — Stop SP 19
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ANMERKUNG : Alle diese Flussigkeiten konnen unitereinander ge-
" mischt werden. Ab Sept. 64 neue Flussigkeit (siche TR
439/64)

WECHSEL: ~ Wiinschenswert alle 30000 kym. Austausch von 5 Liter
o ohnejeden ‘Ausbau 'moglich, indem man die Fliussig-
keit aus dem Behdlter absaugt,
(N;ecl%rlgs’rellung des Fahrzeugs — Bremsdruckspeicher
entleert)

3. Reparatur an den Leitungen aus Plasﬁ%kmaateri&l%:
— Nachdem man die Leitungenden mit Schmirgelpapier Nr. 600 auf-
gerauht hat, bestreicht man sie mit ,RILSAN“-Leim.
— Einige Minuten trocknen lassen, bevor man den Stutzen (berschiebt
(diese Stutzen sind beim Ersatzteillager erhdltlich).
— Stutzenléinge: 80 mm ungefdhr.
— 3 Stunden trocknen lassen.

Il MOGLICHKEITEN, DEN DRUCK ABZUSENKEN

— Beim Ldsen der Entliftungsschraube des Druckreglers féllt der Druck
auBer in den Federungs- und Bremskreisldufen.

— Um auBerdem den Druck im vorderen und hinteren Federungskrelslauf
und in den hinteren Bremsen zu senken, stelit man den Héhenhandver-

— stellhebel auf ;NIEDRIG* (mcm kcmn auch den Druck entweichen lassen,
wenn man das: Fahrzeug mit einem Wagenheber hochhebt).

— Um den Druck in den vorderen Bremsen zu senken, sieche BREMSEN,

§ IV

il ENTLUFTEN
1. Schaltblock:
Bei in normalem Leerlauf drehenden Motor (550 U/min.) nacheinander
alle Génge mehrfach schalten oder die Handkupplung bis zu dem
Augenblick betdtigen, wo alle Génge sich normal schalten lassen.
2. Fliehkraftregler: |

Entliftungsschraube am Druckregler 6ffnen. Eine Leitung. an der vor-
deren Entliftungsschraube am Fhehkraﬁregler anschlieBen und Ent-
loftungsschraube um ca. 1 Umdr. 18sen. Motor in Gang setzen und Ent-
loftungsschraube am Druckregler schlieBen. 2 Minuten entliiften.

3. BREMSEN:
Siehe Kapitel Bremsen § V
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4. Erste Inbetriebnahme der HD-Pumpe:
Ansaugrohr. durch f,_d._fs;;'lleachérp'h_r fillen —~ Entliftungsschraube des
-Druckreglers gelost, Motor in Gang setzen,
Nach: einigen Minuten Schraube wieder anziehen,

2290-T - Die statische Kontrolle aller hydrauvlischen Organe 'ist mit Hilfe
der Prifbank 2290-T méglich, welche komplett mit allen Anschlissen und
der dazu gehdrigen Betriebsanleitung erhdltlich ist.

1. HD-Pumpe:
- Pumpe an. Handpumpe der. Profbank anschlieBen mit einer Ablei-
tung an ein Manometer von 0-250 kg/cm?

~— Bis 150 kg/cm? pumpen
— Bei guter Dichtigkeit: Nadel bleibt stehen oder senkt sich nur
sehr langsam

— Bei Undichtigkeit: Nadel steigt nicht- oder senkt . sich schnell.
In diesem Fall mehrere Versuche muchen, bevor
man die Pumpe als defekt ansieht, denn es kdn-
nen auch Unreinigkeiten zwischen ein; Ventil ge-
langt sein.

2. D"“,‘k\"eé,g,"“'_"_"
Stahlstopfen an Stelle des Druckspeichers montieren. Handpumpe am
Druckreglereingang anschlieBen, Auslaf3 an ein Manometer von 0-250

kg/cm? anschlieBen und eine Nylon-Leitung am Behdlterricklauf an-
schl:eBen

a) Abschaltdruck: Pumpen  bis. ‘Manometernadel - stillsteht (150-175
kg/cm?), die Flissigkeit léuft dann durch die Nylon- Leitung ab. Wenn
Abschaltung nicht erreicht wird, und Flussigkeit durch Nylon-Leitung
abléuft, ist der Druckregler defekt.

b) Dichtigkeit: Manometer nach Abschalten beobachten. Der Druck
darf nicht sinken.

c) Einschaltdruck: Durch Lésen der Entliftungsschraube Druck bis zum
ungefdhren Einschaltwerk senken und pumpen:
— Wenn der Druck im Manometer steigt, findet die Einschaltung
statt. Ste muB zwischen 125 und 140 kg/cm?® erfolgen.
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3. Verteilerblock:
a) Tarieren des Riickschlagventils fiir vordere Federung:

Pumpe an mittlere Offnung des Blocks anschlieBen mit Ableitung an

ein Manometer 'von 0-100 kg/cm?. Offnung des Abgangs fir hintere

Federung verstopfen (auf Seite des Spezialstonfens)

— Pumpen, "bis Flussigkeit ‘an Offnung 'der vorderen Federung er-
schelm‘ der Druck muB in diesem Augenblick zwischen 5 und 7

b) Tarieren des Rickschlagventils fir hintere Federung: Gleicher An-
schiuB wie fir vorhergehende Kontrolle, ‘wobei die Offnung:  fir
vordere Federung verstopft wird (auf Seite des Flachstopfens)

— Pumpen, bis die Flusssgken an Offnung der hinteren Federung
erscheint: ‘der Druck muf} in diesem Augenblick zwischen 35 und
42 kg/cm? liegen.

c} Dichtigkeit der Ventile: Pumpe an eine der auﬁers’ren Offnungen mit
" Ableitung ‘an ein Manométer von 0-250 kg/cm? anschlieBen.

— Pumpen, bis 150 kg/cm‘2 die Nodel des Manometers darf nicht

fallen. Gleicher Vorgang fur das zweite Ventil {andere duBerste
Uffn-un;\g)

4. Kupplungszylinder:
Pumpe an Kupplungszyhnder anschlieBen, mit Ableitung an Manometer
von 0-100 kg/cm?
— bis 75 kg/cm? pumpen, die Nadel des Manometers darf nicht fallen.

5. Federzylinder:
Stahlstopfen an Stelle des Federelements montieren und Spezialvor-
richtung fir Einsetzen des Kolbens im Zylinder benutzen. Pumpe an
Zylinder: anschlieBen mit Ableitung an Manometer von 0-100 kg/cm:2.
— Pumpen, bis 40 kg/cm?: Es darf kein Druckverlust vohanden sein.

6. Federelement — Hauptdruckspeicher:

Pumpe an Federelement anschieBen mit Ableitung an Manometer von
0-100 kg/cm?
~ Pumpen, bis zu dem Augenblick, wo Druck sich stabilisiert:
Zuldssige Dricke:
Vorderes Federelement: 44 — 61 kg/cm?

Hinteres Federelement: 16 — 28 kg/cm?
Hauptdruckspeicher  : 50 — 70 kg/cm?



7. :B;remsd::zucksp:ejicher; |
Pumpe an Offnung des. Druckspeichers anschlieBen mit Ableitung an
Manometer von 0-100 kg/cm? o
= Pumpen, bis zu: dem Augenblick, wo Druck sich stabilisiert: der Druck

muf3 zwischen 30 und 42 kg/cm? liegen und es darf kein Verlust durch
die freigebliebene Offnung entstehen.

8. Warnlichtschalter: 7
Pumpe an Warnlichtschalter anschlieBen mit ‘Ableitung ‘an Manometer
von 0-100 kg/cm?. Elektrische Kabel anschlieBen, die Birne mul auf-
leuchten. |
~ Pumpen, bis Birne erlischt, der Druck muf} in diesem Augenblick

zwischen 60 und 80 kg/cm? liegen.

9. Lenkung:

Kolben - Zylinder

~ ein Zweileitungsbindel an Lenkungszylinder anschlieBen, eine der
Leitungen bleibt offen, die andere wird an Pumpe angeschlossen
mit Ableitung an ein Manometer von 0-200 kg/cm?2.

— Pumpen, bis 150 kg/cm?, wobei die Zahnstange festgestellt wurde.
Es darf kein Druckabfall erfolgen und 'auch kein FUssigkeitsaustritt
aus der freien Offnung des Leitungsbiindels sattfinden.

~ Versuch bei verschiedenen Stellungen der Zahnstange wiederholen,
dann Pumpe an zweite Offnung des Leitungsbindels anschlieBen und
die gleiche Kontrolle wiederholen.

Grundeinstellungen
Sie mussen in folgender Reihenfolge vor sich gehen:
| LEERLAUF
1. Volléffnung der Drosselklappen:
einstellbar durch Betdtigungsstange
2, Leerlauf:
wird eingestellt bei warmem Motor
a) bei Vergaser mit nicht eingebautem beschleunigten Leerlauf:
beschleunigten Leerlauf ausschalten, indem man' die Feder ab-
schlieft, Frihziindung auf halbem Weg, auf Einstellschrauben (her-
kémmlich) einwirken, um Drehzahl von 550 U/min zu erhalten,
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b) bei Vergaser mit eingebautem beschleunigten Leerlauf:
‘beschleunigten Leerlauf ‘ausschalten, indem man kréftig, doch ohne
Gewalt die dicke Schraube fur den beschleunigten Leerlauf am Ver-
gaser feszieht, auf ‘die Emsfeﬂschrauben (herkommlich)' einwirken,
um eine Drehzahl von 550600 U/min zu erhalten.

H SICHERHEIT BElI DER AUSKUPPLUNG
1. Lelchigleﬂen der. Kupplungsscheaé; e:

Bei im Leérlauf drehenden Motor mit ‘Hilfe: der Andrehkurbel den
Punkt suche_n wo die Kupplungsscheibe leicht gleitet, {nachdem man
sich vergewissert hat, dafy sie freiin ihrer Lagerung dreht), indem man
an dem Sechskantkopf der Andrehkurbelstange dreht.

2. Sicherheit bei der Auskupplung:
Sechskantkopf der Gabelstange um 2 Umdrehungen dhziehen, um
2 mm Kupplungsspiel zu erhalten.

Il ANFAHRBEGINN

1. Einstellbedingungen:
Woagen auf ebenen Boden, Réder nicht verkeilt, Bremsen nicht ange-
zogen, beschleunigter Leerlauf ausgeschaltet, Feder des Kupplungs-
korrektors abgeschiossen.

2. Einstellung:
1. Gang einschalten und progressiv Gas geben: der Wagen muB3 zu
starten beginnen, wenn die Motordrehzahl zwischen 725 und 750 U/min
liegt. Bei Bedarf die Schraube betdtigen, welche sich in der Mitte der
Riemenscheibe des Fliehkraftreglers befindet.

ANMERKUNG: Bei Fahrzeugen, die mit dem Niederdrucksystem aus-
geristet sind, betdtigt man die Einstellschraube, welche sich an der
Vorderseite des Schaltblocks befindet.

IV BESCHLEUNIGTER LEERLAUF
1. Mit nicht im Vergaser eingebauten Leerlauf:
Feder wieder anschlieBen und Einstellschraube betdtigen, um eine
Motordrehzahl von 875 — 925 U/min zu erhalten.
2. Mit im Vergaser eingebauten Leerlauf:
- Die sich am Vergaser b.e'feindliche,_.di;cke Schraube fir den beschleunigten

Leerlauf langsam 13sen, um eine Motordrehzahl von 875 — 925 U/min zu
erhalten.



V KUPPLUNGSKORREKTOR

1. Federeinstellung:
Bei stillstehendem Motor Gaspedal ganz durchtreten. Spannung der
Feder einstellen, indem man ihr Ende im Klemmstick verschiebt, Korrek-
torhebel wird hierbei zur Motorseite hin festgehalten.
Spiel: von 6 mm
fur Feder von 16 ¢ mit 18 Windungen
Spiel von 2 mm
fur Feder von 16 ¢ mit 11 Windurigen

2. Funktionskontrolle:

Vor den beiden fofgenden Kontrollen den Motor drehen lassen, damit
die Kreisldufe unter Druck sind.
a) Motor anhalten und ohne Gas zu geben Handkupplungsbetétigung
einstoBen: die Gabel muB3 langsam und stoBfrei zurickkommen.
b) Motor anhalten und Gashebel ganz durchtreten, Handkupplungs-
betétigung einstoBen: die Gabel mUB schnell und regelmdaBig zu-
rickkommen,

— Wenn in den beiden Féllen die Gabel sich schnell verschiebt, ist
der Korrektor defekt.

— Wenn die Gabel sich ruckweise verschiebt, so sind Hartpunkte
vorhanden, die dem richtigen Funktionieren der Kupplung schaden
{Kolben-Zylinder der Kupplung, Gabel auf ihrer Achse, Anschlag
an seiner Nabe)

3. Kontrolle des Funktionierens der Kupplung unter Druck:

Handpumpe der Prifbank 2290-T mit Kupplungszyhnder verbinden mit
Ableitung an Manometer von 0 — 100 kg/cm?,
— Motor imLeerlauf drehend, Handkurbelverléngerung an Anwerf-
klave angeschlossen, pumpen:
— man muf3 unter einem Druck von 30 kg/cm? auskuppeln,
— der Unterschied zwischen Aus- und Einkupplungsdruck darf 7 kg/cm?
nicht Gbersteigen. |
BEISPIEL: Auskupplung 30 kg/cm?
Einkupplung
zwischen 30 und 23 kg/em?
4, Einstellen wihrend der Fahri:

bei warmem Motor |
a) 1. Test: im 1. Gang bis 30 km/h fahren und in 2. Gang schalten, dabei
Fufl vom Gashebel nehmen: man muBl stof3frei einkuppeln.
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b) 2. Test: im 4. Gang ca. 90 km/h fahren und ohne den FuB8 vom Gas-
hebel zu nehmen, den 3. Gang einschalten, man muf stoBfrei
einkuppein ohne daf3 der Motor durchdreht;

— Falls StéBe auftreten: Feder spannen
— Wenn Motor durchdreht: Feder entspannen.

Karosserie
| ALLGEMEINE ABMESSUNGEN
Leergewicht 1235 kg
Radstand 3125 mm
Spur vorn 1500 mm

hinten 1300 mm
Ldnge Uber alles 4800 mm
Breite Uber alles 1790 mm
Hohe 1470 mm

Il KONTROLLE EINER KAROSSERIE OHNE RICHTPLATTE
1. Vordere Wagenkasteneinheit:
erfordert folgendes:
Werkzeug:
2 Pruflehren = Nr. 2633-T
1 MeBstab Nr. 2632-T von 19,85 mm
a) Vorbereitung:
Lenkibertragung und beide Halbachsen abnehmen.
b) Kontrolle:
- in Bohrungen zur Befestigung der Lenkiibertragungen an der Ka-
~ rosserie den MaBstab von 19,85 mm einsetzen
— die Priflehre anstelle der Halbachsen befestigen und Mefistab
19,85 mm einsetzen
— wenn die vordere Wagenkasteneinheit in Ordnung sein soll, muf
der Mefistab in beiden Féllen frei eindringen.

2. Hintere Wagenkasteneinheit:

~ ein neues Gesamtteil montieren (Schwingarme, Nabe und Rad links)
- ein neues Gesamtteil montieren (Schwmgqrme, Nabe und Rad rechts)
— Vorspur und Radsturz prifen
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Verschiedene Typen ID-ID F

— ID Confort (hot den Komfort des DS)

- IDF Familiale Confort
~ 1D FA . Ambulance.
-~ ID FB Break Confort

Allgemeine Merkmale

| MECHANISCHE TEILE

—~ Motor:
~ Getriebe:

— Gangwidihler:

— Bremsen:

— Lenkung:

— Achsen:.

i HYDRAULIK
— HD-Pumpe:

— Druckregler:

= Hauptdruck-

- speicher:

ab Mérz 63 DS-ID F gleich, ID unterschiedlich

DS mech., ID F und ID unferschiedlich gegeniiber DS
mechanische Schaltung der Géinge

beim ID:

Bremsung durch Hauptbremszylinder bis September
1961

SERYO-Bremsung ab September 1941:

ID F: SERVO-Bremsung wie beim DS
Zohnstangenlenkung nach Art der des DS, doch ohne
SERVO. Ab Mdrz 631D F mit Servo, ID auf Wunsch
mit Servo

- DS — 1D gleich, ID F verschieden (verstarkt)

Gesamiteil: o
Naben, Radnaben, Gelenkwellen, Bibaxanschlisse
bei DS — ID — ID F gleich

ID:

mit 1 Kolben, derdirekt durch die Nockenwelle betahgf
wird. ID mit Servo-Lenkung wie DS

ID F wie DS

ID'F wie DS

ID : Ghnlich wie DS, doch funktioniert unter gerin-
geren Driicken. ID mit 'Servo-Lenkun-g wie DS

- D F wie DS

ID :wie DS bis Sept. 61 un’rerschledllcher Auffill-

' -d.ruck db Sept. 61



— Hahen wie' DS -

~ Zylinder,
Federelemente,
Stof3démpfer: ID : wie DS,

ID F wie DS vorn, doch hinten verschieden

Il MASSE UBER ALLES

- 1D wie DS
- 1D F Lénge 4980 mm, Breite 1790 mm,
Hahe 1540 mm einschlieBlich Dachgepécktrdger,
Maximalbelastung
pro Achse:
vorn - 980 kg
hinten 1050 kg

Motor
— Hubraum, Bohrung:  wie DS
— Verdichtung: 75
~ Leistung: | 66 PS bei 4250 U/min‘, ab Sept. 64
| 4500 U/min

— ‘Wasserkhlung | |

durch Pumpe: (17 Liter)
— Schmierung

durch Pumpe: wie DS
~ Hochstgeschwin- o __

digkeit: - 135 km/h  Ab Sept. 64 150 km/h

Il AUSTAUSCHMOGLICHKEIT DER ID - ID F UND DS-TEILE
UNTEREINANDER

70 PS bei

— beim Motor sind alle Teile dem Motor des DS gleich, auBer:
Zylinderkopf: Durchmesser 'des Qiuerschnittes fir den EinlaB3-
- krimmer = 36 -mm. Ab Mérz 63 DS-ID F gleich,

ab Sept. 64 DS-ID-ID F gleich



Zylinderkopf-
dichtung:
Kolben:

" Kurbelwelle:
Stevergehduse:

Riemenscheibe:

Motorlager:

metalloplastisch, - anstelle eine Reintz-Dichtung,
ID F 80 PS Reintz-Dichtung

flache, anstelle von gewdlbten Kolbenboden
amp ereinbay nicht vorgesehen, ab' Sept. 64
Démpfer
“oh ne Offnung for Démpferdurchgang, ab Sept.
64 Uffnung

1 Nt beim 1D, 3 Nuten beim DS ID F, ID mit

‘Servo- Lenkung

- Silentblock: be: m 1D F grau gestrichen,
schwarz beim DS und ID. Ab Sepf 62 grin alle
Typen

Ill BESONDERHEITEN BEIM EINBAU - EINSTELLUNGEN

IV ZL 'NDANLAGE

12-Volt- Ausrustung .
Zundung, Fruhzundung
Unferbrechercbstand
Zundkerze ,
.Elektrodenobsfcnd

bei MotorstéfBBen:

V VERGASER

— herkémmliche Ziindanloge
be| 12,
0,4 mm
; MARCHAL 35 B (Siehe TR 4] 7/64)
0,6-0,7 mm

1,9 mm nicht Ubersteigen

66 PS Export 70 PS
Lufttrichter 26 S 27
Hauptdiise 125 135 130
Luftkorrektordiise 210 ~230 190
Leerlaufdiise 50 |
Leerlaufluftdise 130 | |
Mischrohr R 74 28 28
Schwimmernadelventil 1 2 23 |
Schwimmer 57 gr
Beschleunigerpumpe Nr. 72 Standard
Einspritzrohr oben
Pumpendiise 50
Starter Luft 4

Kroftstoff 115



Kupplung

I MERKMALE

~ Druckplatte, K@pplungsschelbe und Emsfellungen wie beim DS (siehe
Resumé DS-Kursus)

-~ Pedale bei 1D und ID F verschleden 1 _einziges Pedal beim ID F

~ Kupplungsseil bei 1D und ID F gleich. Befestigung durch Gabel und
Splint auf Pedalseite ,

~ Bei Rechtsi;enkung Pedalwe:te und Sell untersch:edhch

Il EINSTEL LUN G IER KUPPLUNGSBETAT!GUNG

1. Pedu!hahe 148 —I— 5 mm zwnschen Un’rerkante des PedalfuBBes ohne
Ausrustung und ohne Filzmatte

2, Kupplungsapiei

a) Muttern fir die Spannung der Seilhiille so einstellen, daBl ein
Spiel ,i“ von 1 mm zwischen dem hinteren Teil des Betétigungsge-
stdnges fur die Gabel und dem Kupplungsgehéuse vorhanden ist.

b) Pedal niederdricken, bis der Anschlag mit den Ausriickhebeln Kon-
takt hat — erneut Spiel ,{” messen — Der Untersch:ed zwischen die-
sem und dem vorher gemessenen muf3 1,75 — 2,25 mm betragen —
andernfalls Emstellmuh‘er fur die Gcbel entsprechend verstellen
Ab Jan. 63 Splel " bei @) = 2,5 mm, Spiel ,i* bei b) = 4 mm

Gangschaltung
| BESCHREIBUNG

Mechanisch, durch Lenkradschql'rung

— Ubertragung durch Schaltseil

— Schalten der Génge durch Schqltges’range

~ Feder am Seil im Schaltdorn fir 1. und 2. Gang
— Feder im Deckel fir RW-Gang

Il EINSTELLUNGEN

Schaltseil:

Spannung der Seilhtlle am Ausgang’ des Dorns fir den Gangwdhler ein-
stellen, um ein MaB3 von 17,5 + 0,5 mm zwischen der Mitte der Einhéng-
achse des Seils und dem Rand des Rohrs zu erhalten, in welches das Seil
einfihrt,

(Das Getriebe ist hierbei in Leerlaufstellung)



Schaltgestiinge:

Verbindungsendstick mit dem Bet&tigungsrohr so .einstellen, dafl ein

MaB von 39,5 mm zwischen der Unterseite der Gehdusefltche des Gang-

wiihlers und dem unteren Teil des Hebeiknopfs vorhanden ist (MaB ist

unter dem Hochs’rdurchmesser des Knopfs zu nehmen)

~ nach Einstellung ' durch Einschalten' aller Génge prufen, ob beim Ein-
schalten der Génge ‘der Schalthebel das Gehduse nicht berihrt.

Getriebe

| MERKMALE

Siehe Résimé des DS-Kursus
Das Getriebe des DS 19 mechanik ist gleich dem des ID — ID F
Alle Génge (auBer Rickwéirtsgang) sind ab Sept. 62 synchronisiert

I AUSTAUSCHMG'GLI?I»rHéKEiT DER ID, ID F UND DS-TEILE

Die verschiedenen Teile sind:

- — das Gehduse

~ die Prlmarwelle

~ das Rn‘zel for den RW- Gang

— der Synchronrmg fur den 3. und 4. Gang komplett, einschl. die Ritzel,
aufler dem Nadellqger des Ritzels fur den 4. Gang
~ das Ritzel fir den 2. Gang und die Schaltstifte

~ das Uber’rmgnungsntzel for den RW- Gang und seine Achse (ab Februar
61) auBer den Nadellagern. Ab Sept. 64 DS — ID F — ID gleich.

BESONDERHEITEN

1. Synchronring 3. und 4. Gang:
Sogenanntes ,Positiv?-System mit freien Synchronringen

2. RW-Gang abschaltbar:
In normaler Fahrt dreht sich- das' Ubertragungszahnrad fiir den RW-
Gang nicht (verhindert Gerdusche).

 ANMERKUNG

Die Anderung des Ubertragungsverhdltnisses vom 2. in den RW-Gang
(siche Résumé des DS-Kursus) erfolgte an diesen Getrieben zu gleicher
Zeit wie der Einbau des abschaltbaren RW-Ganges.



IV EINSTELLUNGEN -~ EINBAU
- wie beim DS, auBer den Besonderhelten

1 Synchronrmé fur den 3. und 4. Gang

~ Einbau der: Schiebemuffe:
_sie auf der Welle so embauen, daB die Farbmark:erungen Uberein-
stimmen und die kreisférmige Markierungsnut nach dem 3. Gang hin.
zeigt. |

— Durchmesser der Kugeln (6,35 mm) und Spiel der Schaltfinger in ihrer
Lagerung prifen. Dieses Spiel muB 0,05-0,25 mm betragen und ist
durch Schaltfinger verschiedener Stérken einstellbar (3 Stérken). Man
kann 3 Schaltfinger verschiedener Stérken auf ein und demselben
‘Sync‘hro-nri'ng- vorfinden.

2. Abschnliburer Rfé,.f-Gang (5. Abb)

A) Spiel zwischen Ubertragungsrltzel for den RW-Gang und Synchron-
ring fir den 2. Gang, wean RW-Gang eingeschaltet ‘ist:
Spiel wird erreicht durch Scheibe, welche zwischen Nddellager und
vorderem Getriebegehduse angebracht wird. _(Splel( = 0,3-0,8 mm)
Um die Stéirke dieser Scheibe zu bestimmen, wie folgt vorgehen:

— Getriebe ausrusten mit:

a) Achse fir Schiebemuffe mit Nadellager, Rn‘zel der Schiebe-
~ muffen und Drucklager fir RW-Gang 4420 Welle fir RW-

Gang dufch Spl’rzschmube feststellen,

b) Primdrwelle mit nur dem emges’rell’ren Synchronrmg for den
2. Gang (Spiel 0,25 mm). Welle wie fir den endgtltigen Ein-
bau befestigen. ‘

— Synchronring gegen Ritzel fir den RW-Gang in Anschlag bringen
und Ubertragungsritzel fir den RW-Gang gegen Synchronring
bringen. In diesem Augenblick den Anschlag fur RW-Gang gegen
das Ritzel bringen und auf der Achse arretieren;: —

— Mit der Tiefenlehre den Abstand ,A” zwischen dem We!lenende

und der vorderen Fléche des Getriebegehéduses messen. Dann
Halteschraube - .der. Welle  16sen und'. durch das  Drucklager
fir den RW-Gang das Ritzel gegen das Nadellager bringen und
die gleiche Messung wie vorher durchfihren.
Dem Unterschied zwischen diesen beiden Maflen 0,3 mm zufigen
(Mindestspiel zwischen Ritzel wnd Synchronring) und unter den
Scheiben eine von entsprechender Stérke oder der dlrekf darber
gelegenen Stérke aussuchen.




B) Spiel des Nagellagers: wird erzielt durch Scheibe, welche zwischen
Nadeldrucklager und Slcherungsrmg gelegt wird,
(Spiel = 0,1-0,4 mm)

— Um die Stdrke dieser Scheibe zu beshmmen, wie, folg’r vorgehen:
- —. Seegerring auf Welle aufsetzen -
~ Welle nach vorn stoen, um Seegerrmg gegen Nadeldrucklager
in Ansch!og zu bringen
— mit Tiefenlehre Abstand zw1schen Wellenende und. vorderer
~ Flache des Getriebegehduses messen
— Unterschied zwischen diesem MaB und dem vorher gemessenen
Abstand ,A” nehmen
Von diesem Unterschied die Stdrke der vorher bestimmten
Scheibe abziehen, dann 0,10 mm abziehen (Mmdes’rsplel ZWi-
schen Nadellager und Seegerring) und unter den Scheiben die
entsprechende oder eine von direkt darunter liegender Stdrke
‘aussuchen. |

Getriebedeckel

. AUSTAUSCHMOGLICHKEIT DER 1D, ID F UND DS-TEILE
UNTEREINANDER

Alle Teile sind von den DS- Tealen verschneden

| BESONDERHEITEN BEIM EINBAU - EINSTELLUNGEN

1. Einbavurichtung der Schaltfinger:

Gabelachsen in Neutralstellung, nur Schaltfinger fir RW-Gang muf3
nach hinten versetzt sein. Hierzu Schaltfinger Ubereinanderstellen,
Lagerung der Kugel in Ubereinstimmung, dann Schaltfinger fir RW-
Gang umdrehen, der so im Verhélinis zu den beiden anderen versetzt
wird.

2. Seitenspiel der Schaltfinger:
wird erreicht durch Scheibe zwischen Seegerring und Deckel (Spiel =
0,15-0,25 mm)
~ um die Stdrkere dieser Scheibe zu bestimmen, und den Einbau des
Tragrohrs und der Veruegelungsachse durchzufihren, wie folgt vor-
gehen ; _ -~
~'in den Deckel unter Wahrung der Reihenfolge einbauen:
Abstandsringe, Schaltfinger, Seegerring, d&uBere Einstellscheibe;
“Vorrichtung 1793-T benutzen



~ mit der MeBlehre das Spiel zwischen Seegerrmg und Deckel bestim-
men; und so Stérke ‘der Scheibe feststellen. Vorrichtung 1793-T
vorsichtig cbnehmen, Seegerrlng enffernen uncl dle fesfgelegie
" Scheibe’ anbringen. - |
- — Im Rohrtréger Vorrichtung 1793:T montieren und die 18 Kugeln
6 mm ¢ o) einsetzen. Das Ganze unier Einwirkung auf die Vor-
richtung in den Deckel einsetzen. Seegerring anbringen.
— Nach Vérbe*rel’rung der Verriegelungsachse diese in'den Deckel ein-
setzen, indem man auf 'die Vorrichtung einwirkt. Sicherungsring
“anbringen, dann Stopfen mit Dichtungsmasse versehen.

Il EINSTELLUNG DER GANGE

1. und RW- Gang: ,
Gewindestopfen ganz geldst, Gang bis zur Verr:ege%ung hineinstof3en.
Gewindestopfen von Hand anschrauvben, bis zum Kontakt mit der Schalt-
welle. Um eine Vierteldrehung lésen und Gegenmutter blockieren.

- 2. Gang: o ,
Wie beim 1. und RW-Gang vorgehen, nur mufl der Gewindestopfen
um eine Vierteldrehung: angezogen anstatt gelést werden..

Bremsen
| MERKMALE -
- Durchmesser der vorderen |
Bremszylmder W 42 mm

Durchmesser der hmteren _
Bremszylmder_ 1D vor Sept. 61 16,5 mm
"~ ID nach Sept. 61 18 mm

| ID F 20 mm

Breite der hin-
teren Beldge: ID - 35  mm
ID F 45 mm

-Bremssysteme

1. Durch Hauptbremszylinder (bel chen vor Sept. 61)
— Der Hauptbremszylinder ohne Bodenventil umfaflt eine Spezialvor-
richtung, welche ein Heranbringen zusétzlicher Flussigkeit aus der
vorderen Federung gestattet. Diese Vorrichtung, welche durch den



Kolben des Hauptbremszylinders betdtigt wird, tritt nur in Aktion,
wenn der Pedalweg unnatirlich lang wird. | |
—~ Diese Sicherheitsvorrichtung bringt keine Servo-Bremsung mit sich.

2. Durch Bremsventilblock — (Hochdruckverteilung) (bei Wagen seit Sept.
61)
~ Da die vordere und hintere Iremsonlage voneinander unabhdngig
sind, umfaBt der Bremsventilblock  zwei sich gegenUberliegende
Schieber.
Der vordere Schieber wird durch den Hochdruck gespeist. Der hintere
Schieber wird direkt durch die hintere Federung gespeist.

— Der Hauptdruckspeicher gilt ebenfalls als ‘Bremsdruckspeicher  fir
den vorderen Bremskreisiauf. Deshalb ist sein Avffilldruck verringert.
~ Dieser Einbau bringt die Anderung der nachstehenden Teile mit sich:
— Pedalwerk
— Fortfall des Hauptbremszylinders, ersetzt durch Bremsventilblock
— Fortfall des Druckverteilers, ersetzt durch Sicherheitsventil und
Warnlicht-Schalter
— Behdlter
~ Houptdruckspeicher
~ hintere Radzylinder
— verschiedene hydraulische Leitungen

Il EINSTELLUNGEN
1. Handbremse:

Beim Einbau unteren Teil des Mechanismus gut ausrichten, um ein gutes
Gleiten des Handgriffs auf der Fihrungsschiene zu erreichen. Schraube
des Handgriffs einstellen, um ein korrektes Anziehen und Losen des
Handgriffs zu gewdhrleisten.
2. Bremstragplatten und Bremsseile:
wie beim DS (siehe DS-Kursus)
3. Pedalspiel:
Bei Einbau mit Hauptbremszylinder 1-5 mm
Bei Einbau mit Bremsventilblock:
auf Schraube am Pedal einwirken, um zwischen Bremsbetdtigung
und StéBel ein Spiel von 0,05-0,5 mm zu erhalten.
4. Stoplichtschalter:

Einschrauben; bis der elektrische' Kontakt hergastellt ist, dann um efwc
2 Umdrehungen [8sen. Gegenmutter anziehen.



Il ENTLUFTEN
1. Beim ID mit Hauptbremszylinder:
Bei im Leerlauf drehendem Motor mit Héhenverstellung in ,Normal”-
Position, wie folgt vorgehen:
a) Vordere Entliftungsschraube, rechte Seite, 16sen, Pedal ganz durch-

’rre’ren, Enfluﬁungsschraube wieder anziehen, in gleicher Weise bei
jeder der hinteren Schrauben vorgehen.

b) Herkémmliche. Enﬂuh‘ung an der vorderen rechten Schrqube vor-
nehmen, um chp’rbremszy!mder zZu enﬂuften

ANMER?K;?NG Rie Emstellung der Bremsen {insbesondere der hinteren
Exze und die Entliftung sind notwendig, wenn das
Slcherhe;’rsvenhl bei jedem BremsstoB betdtigt wird.

2. Beim ID mit Bremsventilblock und ID F
wie DS (siehe DS-Kursus)

IV BREMSKRAFTVERTEILUNG BEIM ID F

Gleiches Verfohren wie beim DS (siehe Résumé des DS--Kefrst), doch be-
trdgt das zwischen Rollenachse und Achse des hinteren Schiebers einzu-
haltende Maf3 A: 13,5-14 mm.

Lenkung — LenkUbertragung
| ALLGEMEINES

‘Ubersetzungsverhdltnis::1/20

VorsichtsmafBnahmen beim Einbau: siehe DS-Kursus

(Die Arretierungsmutter des Mittelbolzens ist geschlitzt, um einen Schrau-
benschliissel 1987-T aufnehmen zu kénnen)

Identifizierung der Lenkibertragungen: -

siche Résumé des DS-Kursus

Il EINSTELLUNGEN AM FAHRZEUG
— Seitliche Einstellung:
— Einstellung des Lenkrades: ' — siche DS-Kursus
- Winkelstellung der Lenkung:
bei nicht angezogenen Lagerdeckeln das Lenkrad ganz nach rechts und
dann nach links drehen und anschlieBend Lagerdeckel festziehen.



— Hbhenspiel der. Lenkstiule:
zu beseitigen, dhnliches System wie beim DS, doch wird dieses
in-' umgekehrter - Richtung auf die. Lenksdule ‘montiert, welche dann
in ihren Halter eingefishrt wird. Bei Servo-Lenkung wie DS

- Vorspur:

~ 1—3 mm schheﬁi vorn

- Rademschag

auf 42° des Innenrades in der Kurve beschrénkt. Wird links am linken
Stopfen und rechts durch einstellbaren Anschlag eingestellt, welcher
am vunteren Teil des oberen Hebels fir die linke Lenkibertragung liegt.
Bei mechanischer Lenkung: Von Geradegusfahrt 2 Umdrehungen +

" Speichenbréite. Bei Servo-Lenkung wie DS

Achsen

siehe rRés-um-é des DS-Kursus

Hydraulische Anlage
A - DRUCKQUELLE

| AUSTAUSCHMOGLICHKEIT DER ID, ID F UND DS-ORGANE
UNTEREINANDER

1. Behiilter und Flissigkeit:

‘die DS — und ID F-Behélter sind gleich (beim 1D F-Behdlter ist das
Ricklaufrohr des Flichkraftreglers durch einen ‘Gummistopfen ver-
schlossen)
Der ID-Behdalter ist verschieden.
Die verwendeten Flissigkeiten sind die gleichen wie beim DS (siehe
DS-Kursus)

2. HD - Pumpe:

Die HD- Pumpe beim 1D F unterscheidet sich von der des DS durch die
Riemenscheibe und die Befeshgungslaschen
Die HD-Pumpe des ID hat nur einen Kolben. Bei Servo-Lenkung DS
Pumpe

3. Druckregler - Druckspelcher

— Der lruckregler beim ID F, der dem des DS gleich ist, wird so ange-
bracht wie beim ID



— Der Druckregler des ID funktioniert unter folgenden Driicken:
Ausschaltung: 130~140 kg/cm?
“Einschaltung:’  100~110 kg/cm? Bei Servo-Lenkung DS Regler

Markierung der Druckregler:
Friheres Modell: Stopfen in roter Farbe beim ID
Neues Modell : kreisformige Nut als Markierung beim DS- Stopfen
~ Die Hauptdruckspelcher beim ID F und ID mit Bremsung durch Haupt-
bremszylinder sind ‘denen des DS gleich
Auffulldruck 65 by ]g kg/cm?
— Der Hc:up’rdruckspe:cher belm ID mit Servo-Bremsung hat einen an-

deren

Auffulldruck 40 + g kg/cm?®

4. Sicherheitsventil:
— Anschluf3: Offnungen auf Seite Warnlichtschalter, verbunden mit
HOCh»de-CkZUfUEh»I’ und vorderer Bremse

:Uffnungen entgegengesetzt dem Woarnlichtschalter, ver-
bunden mit Zufuhr fir vordere und hintere Hohenkorrek-
~foren

— Funktionskontrolle — Sicherheitsventil

— Offnung fir Hochdruckzufuhr an chdpumpe der FENW!CK Prif-
bank anschlieBen und Offnung fur HD-Zufuhr der vorderen Bremse
verschlieBen ,

— Pumpen, bis Flossigkeit aus offengebliebenen Uffnung ausfliefit

- das muB zwischen 70 und 90 kg/cm? geschehen

Funktionskontrolle — Warnlichtschalter

~ Offnung fir HD-Zufuhr an Handpumpe der FENWICK-Prifbank an-
schliefBen

— die drei anderen Offnungen verstopfen

— bis ungefdhr 100 kg/cm® pumpen

— Anzeigeleuchte an Warnlichtschalter anschlieBen

—~ Entliftungsschraube der Pumpe langsam [&sen

— die Anzeigeleuchte muB3 aufleuchten, wenn der Druck zwischen 75
und 55 kg/cm? liegt. |



Il UBERHOLEN EINER HD-PUMPE BEIM ID
1. Zu iiberpriifende oder auszuwechselnde Teile:
~ Nach Ausbau und Reinigung Uberprifen und notfalls auswechsein:
Gesamtteil Kolben, Buchsen, Rickholfeder des Kolbens {Vergleich
mit einer neuen)
— Ventilsitz schleifen oder auswechseln
— Systemahsch Dnchtungen und Ven’rﬂplcﬁchen auswechseln

—Scheiben unter Stopfen ‘auswechseln, falls diese ausgetauscht werden:
Stopfen, Ventilsitz, Buchsen oder Pumpenkérper

2. Bestimmung der Einstellscheibe:
— In Pumpenkérper einsetzen: Buchsen, Ventilsitz und Stopfen ohne
'Dichtungen
— mit der Hand festhalten und on drei Punkten mit der MeBlehre das
~ Spiel’ zwuschen Korper und Stopfen feststellen. Dieses Spiel mufB
0.05-0.09 mm betragen.

Beispiel: Wenn der Durchschnitt der festgestellten Spiele 0,20 mm
be’rragt so muB die einzubauende Scheibe 0,20—0,09=0,11 mm stark
sein; die entsprechende Scheibe ‘aussuchen, oder, falls diese nicht
erhéltlich, die unmittelbar dariberliegende, also in diesem Falle:
0,15 mm

3. Vorbereitung der Teile:
~ Auf den Ventilsitz'die Dichtung zwischen Sitz und Buchse einbauen.
— Gesamtteil Kolben-Buchsen vorbereiten:
die Dichtung fiir die Buchse einbauen, welche der kleinste Gummi-
ring der Pumpe ist, dann auf Kolben montieren: Teller, Sicherungs-
ring und Feder. Dann Kolben in Buchse einfihren.

4. Einbau

— Stopfen auf zwei Schrauben setzen

— Die oben bestimmte Scheibe (il, 2.),Stopfendichtung, Ventilfeder und
Ventil anbringen

— Auf Ventil driicken, um es in Bohrung einzubringen, Sitz mit Dichtung
auf Ventil gleiten lassen und es festhalten

— Insgesamt Buchse-Kolben anbringen

— Pumpenkérper nicht ausgerichtet, aufsetzen (s. Abb. 1) und die vorher
aufeinandergesetzten Teile mit Hilfe einer Stange festhalten, die man
“durch die :Bohrung fihrt. Schrauben mit 1,7—1,9 mkg anziehen.

~ Zwischenkolben einbauen



Anmerkung: Teile beim Einbau ausrichten, sie wdhrend des Einbaus nicht

5.,

verdrehen: da sonst Gefc:hr bestehf dle Dichtung zu be-
schadigen

Ilchiigkeﬂsprebe
Pumpe auf FENWICK-Priffbank bis 150 kg/cm2 ausprolmeren
- Wenn ein Fluss:gketfsverlusf zwischen Kérper und Deckel vorhanden,

_so ist die- Deckeldichfung Zu_erneuvern, oder die Emsfellsche:be des
 Deckels ist E stark. -

Il EINBAU EINER HD-PUMPE AM WAGEN

1.

Beshmmung der Schelbe, dle zwischen Pumpe und Moiorblock einzu-
beruen ist:

. Nur durchzufuhren im FaHe des Austausches des Motorblocks oder der

Nockenwelle. Hierzu die MeB- Vorrichtung 1693-T benutzen.

o MeBuhr auf Lineal aufsetzen und mit Hilfe emer Rlch’rplqh‘e auf den

geschhffenen ng vcm 22 mm eichen

..~ Nehmen wir an, daB die MeBuhr in diesem Augenbllck 7 und 0 an-

zeigt (s. Abb. 1) |
~ Nachdem man die Nockenwelle in die rlchhge Posmon gebracht hat,
setzt man die MeBuhr so an, wie auf der Skizze (s. Abb. 2) angezeigt.
d. h. die Spitze auf den niedrigsten Punkt der Nocke fir die Pumpen-
betdtigung. Nehmen wir an, daf die MefBthr dann 3 und 40 anzeigt.
— Der Abstand zwischen dGuBere Fldche des Mo'rorblocks und der Nocke
betrag’r also: 22 <+ (7,0-3,40) = 25,60 mm’

— Der Abstand zwischen Anlageflache der Pumpe und Nocke mufl 40

mm -+ 0,1 betragen.

— Der Unterschied betrdgt also 40-25,60=14,40 mm
Die beiden Originaldichtungen haben, wenn sie zusqmmengepreﬁi
werden, eine Stdrke von 0,34 mm

— Die einzubauende Schelbe muf3 also 14,40-0, 34 = 14,05 stark sein.

2.

Die Scheibe gibt es von 13,07 bis 14,05 mm, der Unterschied von
Scheibe zu Scheibe betrdgt 0,14.

Einbau der Pumpe:

Pumpe beim Embau fillen, ebensfalls Ansaug*ohr und dann Motor
einige Minuten bei gedffneter Entliftungsschraube des Druckreglers
laufen lassen.



B — FEDERUNG

I AUSTAUSCHMOGLICHKEITEN DER ID, ID F UND DS-ORGANE
UNTEREINANDER
1. Federelemente: o
vorn: wie beim DS (s. DS-Kursus)
hinten: wie beim DS auBBer beim ID F, wo die Markierung auf dem
: Stopfen 37 ist

2. Federzylinder:
vorn: wie beim DS
hinten: wie beim DS aufler beim ID F, wo der @ 40 mm betrdgt an-
stelle von 35 beim ID und DS

3. StoBdémpfer:

vorn: wie beim DS
hinten: wie beim DS auBer beim ID F (s. Abb.) siche TR 417/63

1Y HOHENEINSTELLUNG _
— Gleiches Vorgehen wie beim DS (s. Résumé des DS-Kursus) (s. TR 431/64)
— die HohenmaBe, unter Stabilisatorstab genommen, betragen:

beim ID : wie beim DS
beim ID F: vorn : wie DS
hinten: 345 £ 10 mm

i1 REIFENDRUCK
vorn : 165 x 400 X beim ID und ID F oder 165 x 400 XA 2

1,7 kg/cm? beim ID 1,8 kg/cm?

1,8 kg/ecm? beim ID F 1,8 kg/cm®
hinten: 155 x 400 X beim ID: oder 165 x 400 XA 2

1,4 kg/cm? 1,5 kg/cm?

165 x 400 X beim ID F:
1,9 kg/cm?, 1,9 kg/cm?





